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Utbygging Øst, Sandbukta-Moss-Såstad

Jernbaneutbygging i Moss –

massehåndtering i et komplekst område –

dilemmaer og utfordringer



Innhold

• Prosjekt nytt dobbeltspor Sandbukta-Moss-Såstad presentert med 
«massefokus»

• Video om prosjektet og sikringstiltak i Moss sentrum/stasjonsområdet

• Massehåndtering i SMS Sentrum (øvre del av stasjonsområdet i Moss)
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Nytt dobbeltspor Sandbukta-Moss-Såstad

Prosjektet bygger 10 km dobbeltspor gjennom 

Moss kommune

‒ Dagsone Sandbukta

‒ Mossetunnelen 2,7 km

‒ Dagsone med stasjon i sentrum 800 meter

‒ Carlbergtunnelen 2,3 km

‒ Dagsone Carlberg-Dilling-Såstad 4,2 km

‒ Veikulvert under jernbanesporet på Dilling

‒ Togparkeringsanlegg ved Halmstad (Gon)
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Fjellskjæring ved Sandbukta i nord:

→ 95.000  fm3 fjell fjernet ved wiresaging og 

sprengning – levert til pukkverk for gjenbruk

Nytt dobbeltspor Sandbukta-Moss-Såstad er et stort 
masseflyttingsprosjekt



Mossetunnelen og Carlbergtunnelen ferdig drevet

→ Teoretisk profil er 2 millioner tonn sprengstein (i tillegg overfjell) 
• 6% levert til andre prosjekter

• 94% rene steinmasser er levert til pukkverk for gjenvinning

• Bunnrensk og tilsølte masser (sprøytebetong) levert til godkjent deponi
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→ Rydding og mellomlagring av dyrka mark

→ Utgraving av løsmasser (700.000 tonn) – til deponi

→ Utsprengt berg (69.000 fm3), deponi og gjenbruk i kulvert

→ Bunnrenskmasser til deponi, noe gjenbruk i kulvert?

Dagsone Rygge med kulvert Carlberg og kulvert Larkollveien 
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Nytt dobbeltspor Sandbukta-Moss-Såstad



• Video om prosjektet og sikringstiltak

− Nytt dobbeltspor Sandbukta-Moss-Såstad: Mer enn ett jernbaneprosjekt – YouTube

− Bruk QR-koden for å se filmen

Video
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https://www.youtube.com/watch?v=l-1lOS2ffBw


Kvikkleire og tiltak i faresonen

1. Avgraving Kransen (ferdig)

2. Motfylling Kransen (ferdig)

3. Grunnforsterkning Kransen Øst

4. Midlertidig motfylling Kransen sør 

5. Tiltak Fjordveien – jetpeler og permanent støttevegg

6. Grunnforsterkning ved nytt stasjonsområde

7. Strenge byggerestriksjoner og tett geoteknisk oppfølging

8. Utvidet inspeksjon av kaifront
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Moss sentrum

Ny stasjon

Moss Havn

Rockwool

NaboerTrafikk

Spor i drift

Mye forurenset 

grunn



Prinsipp for massehåndtering

• Bane NOR har overordnet ansvar for massehåndteringen og skal påse at 
dette utføres

• Bane NOR har ansvar for eksisterende forurensning i grunnen, og 
entreprenør er ansvarlig for eget produksjonsavfall og forurensninger som 
skyldes produksjonen

• Alle masser/ avfall skal leveres til godkjente deponier eller mottak med 
nødvendige tillatelser til å behandle dem

• Gjenbruk tilstrebes
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Krav til håndtering av 

masser i Sentrum –

kravdokument som 

følger alle kontrakter
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Kartlegging av forurenset grunn
(midtnormalen)

Punktprøvetaking

- Ca. 300 miljøpunkter

- Ca. 185.000 m2

Thiessen-polygoner

Definerer forurensede /rene områder

Polygonenes sider dannes av midtnormalene til linjer 

som er trukket mellom nabopunkter. Thiessen-

polygonet til ett punkt vil dermed utgjøre alle punktene 

som ligger nærmere dette stedet enn det gjør noen av 

de andre stedene.



Masser - forurenset grunn (kartlegging sør på Moss stasjon)

13

Arbeidsverktøy til bruk 

for BN, entreprenører og 

rådgivere



Kulvert Kransen nord - case
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Jetpeling må utføres for å stabilisere grunnen

Kilde: Jet Grouting – Geotechnical Photo Album 

(ucdavis.edu)

- vann og sement injiseres i bakken

- resultatet er ‘betongpeler’ som øker styrken i grunnen

- deler av den stabiliserte massen skal graves ut

- variasjon i massene 

«Backflow»

https://research.engineering.ucdavis.edu/gpa/ground-improvement/jet-grouting/
https://research.engineering.ucdavis.edu/gpa/ground-improvement/jet-grouting/


Kulvert Kransen nord –massetyper

Type masse Estimert volum (m3)

TK 2-3 (ordinært avfall) 500

TK 2-3 (inert avfall)* 2 500

TK 4-5 (ordinært avfall) 750

Jetpel-masser 70 000

KS-pelede masser 10 000

Berg (rene masser) 25 000

Rene løsmasser 80 000

*Trenger supplerende prøver til utlekkingstester



Bruk av sement i jetpeling

Har det noe å si hvilken sement som brukes i jetpelingen?

• CEM I VS CEM II

– CEM II har lavere karbonavtrykk fordi den inneholder 
flyveaske, en avfallsfraksjon fra kullfyrte kraftverk. 
Flyvaske innholder blant annet tungmetaller

– Grunnet innholdet av flyveaske er CEM II billigere enn 
CEM I

– Kan innholdet av flyveaske i CEM II føre til at 
betongpelene blir forurensede?

– Dersom oppgravde peler er forurensede, er det strengere 
krav til håndtering/gjenbruk og dyrere å deponere



Potensielle gjenbruksområder utgravde jetpeler



Deponier og mottak av masser

• Bane NOR har rammeavtale 
med 13 deponier/mottak/ 
pukkverk

– Rene løsmasser (TK 1)

– Kvikkleire (TK 1)

– Forurensede masser TK 2-5

– Stein

– Backflow TK 1, TK 2-3, TK 4, TK 5

– Inert backflow

– Farlig avfall

– Vegetasjon

– Masser med svartelistede arter

– Asfalt, kabler, metall, tegl
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• Dagens entreprenør har avtale 
med 5 deponier/mottak/pukkverk

– Alle typer masser

SMS 

Sentrum –

estimat 350 

mill. kr
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